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CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewzigcie polega na rozbudowie drogi powiatowej nr 2070B w zwigzku z rozbiorkg mostu
i budowa przepustu na cieku Doptyw z Trojanowa w miejscowosci Grodek w obrebie Grodek, w gm. Klukowo, pow.
wysokomazowiecki, woj. podlaskie.

W ramach realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie:
e wykonanie robot przygotowawczych,
e rozbiorke istniejacego mostu oraz nawierzchni na obiekcie i dojazdach,

e wykonaniu rozbudowy korony drogi i nawierzchni w minimalnym zakresie dojazdéow do obiektu wraz z
ewentualng infrastruktura,

e budowg nowego przepustu wraz z umocnieniami dna i skarp cieku,
e ewentualne podczyszczenie i regulacj¢ istniejacego dna i skarp cieku,
e ewentualne umocnienie skarp korpusu drogowego,

e wykonanie robot wykonczeniowych; m. in. pokrycie warstwa ziemi urodzajnej (humusem) rowow i skarp
nasypow z obsianiem nasionami traw.

Planowana inwestycja w ciggu drogi powiatowej nr 2070B realizowana bedzie w granicach istniejacego pasa
drogowego oraz cieku, dziatkach przeznaczonych do podziatu a nastepnie wykupu. Powierzchnia, przyjetego do realizacji
zadania wynosi okoto 700m2.

W wyniku realizacji inwestycji obecne wykorzystanie terenu nie zmieni si¢. Aktualnie droga petni funkcje drogi
publicznej klasy Z. Nowy przepust bgdzie miat nosnos¢ klasy I wg PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywanie na
konstrukcje.

Dotychczas istniejacy pas drogi powiatowej wykorzystywany jest dla ruchu pojazdéw samochodowych, rolniczych,
motocykli, roweréw i pieszych.

Odwodnienie drogi powiatowej na rozpatrywanym odcinku odbywa si¢ powierzchniowo po skarpach korpusu
drogowego na teren przylegly i dalej do naturalnych odbiornikéw. Na nieruchomos$ciach objetych przedsiewzigciem
wystepuje szata roslinna typowa dla wiejskich terenow zagospodarowanych tj.: uzytki rolne.

Istniejacy most usytuowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 2070B. Przesto stanowi jednoprzestowa zZelbetowa
ptyta zespolona utozona z belkami stalowych typu HEB. Podpory stanowig przyczotki betonowe peloscienne ze
skrzydtami podwieszonymi. Posadowienie nieznane - najprawdopodobniej posrednie na palach.

Wymiary konstrukcji wynosza: szeroko$é 7,25m, dhugo$é 9,73m. Swiatto poziome mostu jest state, wynoszace ok.
4,17m. Obiekt jest potozony pod katem ok. 760 do osi drogi, wyposazony w porgcze sztywne sktadajace si¢ ze stupkow
zelbetowych z przeciggami z rur stalowych. Most przeprowadza wody ptynace ciekiem Doplyw z Trojanowa oraz ze
zlewni terenowej z lewej na prawag stron¢ drogi zgodnie z kilometrazem trasy. Most posiada stozki skarpowe
nieumocnione. Obiekt nie posiada schodéw skarpowych.

Droga w miegjscu wystepowania mostu o przekroju szlakowym, w planie przebiega na odcinku prostym. Przekroj
drogi na moscie o nastegpujacych parametrach:

» szeroko$¢ jezdni o nawierzchni bitumicznej- 5,50m,
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» obustronne pobocze gruntowe- 1,50m
Pochylenie jezdni dwustronne.

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych po skarpach korpusu
drogowego na przylegly teren i dalej do naturalnych odbiornikow.

Zakres odzialywania planowanej rozbudowy drogi na srodowisko bedzie zawierat si¢ w liniach rozgraniczajacych
pasa drogowego.

Przedmiotowe przedsigwzigcie na etapie eksploatacji nie bedzie w sposdéb ponadnormatywny oddziatywaé na
srodowisko. Inwestycja ma na celu przebudowg mostu na przepust i doprowadzenie obiektu do wiasciwego standardu
technicznego. Rozbudowa drogi wptynie na poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, ptynnosé ruchu pojazdéw, a co
za tym idzie zmniejsza si¢ negatywne oddziatywania ruchu drogowego na $rodowisko. Wykonanie nowej nawierzchni
mineralno-asfaltowej oraz prawidtowo rozwigzane odwodnienie zwigkszy bezpieczenstwo ruchu samochodowego,
zmniejszy hatas i emisj¢ spalin do powietrza oraz zwigkszy komfort jazdy. Inwestycja wplynie na poprawg stanu
technicznego infrastruktury drogowej oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wody opadowe odprowadzane
begda metoda powierzchniowego spltywu wod opadowych do rowow.

Wariantem najkorzystniejszym dla bezpieczenstwa ruchu i srodowiska naturalnego jest przyjety wariant zwigzany z
rozbudowa drogi, polegajacy na wykonaniu nawierzchni z betonu asfaltowego i poboczy z kruszywa oraz na rozbiorce
mostu na cieku Doptyw z Trojanowa i budowie w tym samym miejscu przepustu. Rozbudowa analizowanego odcinka
drogi wplynie na poprawg stanu nawierzchni jezdni, zwigkszenie przepustowosci, poprawe ptynnosci ruchu, poprawe
bezpieczenstwa ruchu, komfortu podrézy. Realizacja przedsigwzigcia przyczyni si¢ takze do poprawy klimatu
akustycznego i jakosci powietrza atmosferycznego w otoczeniu drogi.

Doktadna technologia wykonywania prac budowlanych zostanie okreslona w dalszym etapie prac nad dokumentacja
projektows.

Zostang zastosowane rozwigzania typu racjonalne zuzycie wody i innych surowcoéw oraz materiatéw. Odpady beda
gromadzone selektywnie i nastepnie przekazywane uprawnionym podmiotom do unieszkodliwienia. Odpowiednia
organizacja placu budowy zapobiegnie powstawaniu na terenie budowy resztek materialdow budowlanych mogacych
powodowac zanieczyszczenie gruntu

Przewidywane ilo$ci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatow, paliw oraz energii.- FAZA REALIZACII:

W fazie realizacji zuzycie energii elektrycznej, wody czy materiatéw budowlanych bedzie niewielkie i nie pociggnie
za sobg budowy dodatkowej infrastruktury technicznej.

Przewidywane wielkos$ci materiatéw niezbednych do budowy:

- beton asfaltowy 0k.30 t,

- kruszywo naturalne ok. 300 m3,

- woda w tym takze do ewentualnej pielegnacji betonu ok. 1 m3,
- beton ok. 4 m3,

- stal zbrojeniowa ok. 0,5 t.

Powyzsze wartosci majg charakter szacunkowy.

Wykonanie nowej nawierzchni mineralno-asfaltowej oraz prawidlowo rozwigzane odwodnienie zwiekszy
bezpieczenstwo ruchu samochodowego, zmniejszy hatas i emisje spalin do powietrza oraz zwigkszy komfort jazdy.

Inwestycja wplynie na poprawe stanu technicznego infrastruktury drogowej oraz poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Podpisano elektronicznie

WOIT
mgr Piotr Uszynski

Str.2z2



		2021-12-22T14:50:24+0100




